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[p. 636] A. Mit Eingabe vom 20. Oktober 1904 Ubermittelt der Stadtrat Zurich den
Quartierplan Nr. 1346 fir das Gebiet zwischen der Schaffhauserstralle, der
Kronenstralde, der NordstralRe, der projektierten Kornhausstrafle und der Roételstralle
zur Genehmigung.

B. Der Stadtrat setzte den Quartierplan mit Beschlufd vom 6. Februar 1901 fest, anderte
ihn dann infolge eingegangener Rekurse mit Beschlufd vom 25. April 1901 und

25. Februar 1903 wieder ab. Auf die Publikation am 10. Marz 1903 sollen keine
Rekurse eingelaufen sein. Da aber der Stadtrat indessen auf die Erstellung einer
Anlage an der Nordstral3e verzichtete, mufte der Quartierplan bei unveranderten Bau-
und Niveaulinien der Quartierstralen im Sinne der Weglassung dieser Anlage und im
Sinne der provisorischen Einmindung der Querstral3e V in die Schaffhauserstralle
abgeandert werden, was mit Beschlul® vom 7. September 1904 geschah. Auf die
letztmalige Ausschreibung im Amtsblatt Nr. 76 vom 20. September 1904 sind laut
beigelegtem Zeugnis der Bezirksratskanzlei Zurich vom 7. Oktober 1904 keine Rekurse
eingegangen. Hierorts sind ebenfalls keine solchen mehr pendent.

Die Baudirektion berichtet:
1. Der Quartierplan sieht zwei Langsstralen und zwei Querstraf3en vor.

Von den beiden Langsstralien ist die Lindenbachstralie die wichtigere. Dieselbe folgt
von der Kronenstral3e aus auf etwa 100 m der bereits bestehenden Privatstralle
gleichen Namens, sie 1auft mit 120 m Abstand annahernd parallel zur Nordstraf3e und
mundet in die projektierte Kornhausstralle aus.

Der Baulinienabstand betragt flr die Strecke von der Kronenstral3e bis zur Querstralie
V 13 m, wovon 5 m auf die Fahrbahn, 2 m auf das bergseitige Trottoir, 2,5 m auf den
bergseitigen und 3,5 m auf den talseitigen Vorgarten entfallen. Zwischen der
Querstralle V und der Kornhausstral’e betragt die Bauliniendistanz 17 m und es sind
hier eine Fahrbahn von 6 m, zwei Trottoirs von je 2 m, ein bergseitiger Vorgarten von 4
m und ein talseitiger von 3 m projektiert. Die Fortsetzung dieser Stralle gegen
Sldosten und Nordwesten weist genehmigte Bau- und Niveaulinien auf.

Die Niveaulinie fallt von der projektierten Kornhausstraflte mit 1,213% bis zur
QuerstralRe V und steigt von hier mit 1,566% bis zur Querstral’e VI und mit 1,052% bis
zur Kronenstralle.

2. Die zweite Langsstralde, die sogenannte Parallelstral3e zur Nordstralde, zieht sich
ungefahr in der Mitte zwischen Lindenbachstralie und Nordstralte durch; sie beginnt
bei der Querstralle V, endigt bei der Kronenstralle und ist geradlinig. Bei einer
Fahrbahn von 5,0 m, zwei Trottoirs von je 2 m und einem bergseitigen Vorgarten von
3,0 m Breite, betragt der Baulinienabstand 12,0 m.

Die gleichmaRige Steigung der Niveaulinie in dieser Richtung betragt 1,15%.
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3. Die QuerstralRe IV zweigt bei der Einmundung der Lindenbachstrale in die
Kornhausstrale rechtwinklig zur letztem ab und verlauft bis zur RételstralRe geradlinig.
Der Baulinienabstand ist zu 17,5 m angenommen und zwar sind 7 m flr die Fahrbahn,
je 2,5 m fir die beiden Trottoirs, 2,5 m flr den stdlichen und 3,0 m fur den ndrdlichen
Vorgarten vorgesehen.

Die Niveaulinie steigt mit 6,618% gegen die Rételstral3e hin.

4. Die Quartierstral’e V geht von der Nordstrale bei der Abzweigung der
Kornhausstralte aus in gerader Richtung bis zur Schaffhauserstralle bei der
Einmindung der Rételstral3e. Es ist ein Baulinienabstand von 18 m vorgesehen. Davon
entfallen 5,4 m auf die Fahrbahn, je 3,3 m auf die beiden Trottoirs und je 3,0 m auf die
beiden Vorgarten.

Die Niveaulinie steigt von der Nordstral’e mit 7,3, 4,0, 6,953, 4,0 und 10,869% und
schlieRt nach einem 44 in langen konvexen Ubergang an das projektierte Niveau der
Schaffhauserstral3e an. Letzteres ist aber 0,75 m hoher als die jetzige Stralle, und da
voraussichtlich der Ausbau der Querstralde vor der Korrektion der Schaffhauserstralle
erfolgt, mufte einstweilen fur einen provisorischen Anschlul gesorgt werden. Die
Niveaulinie der Querstrale wirde also vorlaufig etwas tiefer gehalten und mit einer
Steigung von 3,04% an das jetzige Niveau der Schaffhauserstral3e anschlief3en.
Ebenso wird die Fahrbahn- und Trottoiranlage im Grundrif3 an dieser Stelle einstweilen
nur provisorischen Charakter haben. Dagegen sind die Baulinien definitiv festgesetzt.
Il [p. 637]

5. Die Querstralde VI liegt in der Mitte zwischen der Querstrale V und der
Kronenstral3e, ist parallel der letztem und geht von der Lindenbachstrale bis zur
Schaffhauserstralle. Sie erhalt eine Fahrbahn von 5 m, ein ndrdliches Trottoir von 2 m
und zwei Vorgarten von je 2,5 m Breite, zusammen einen Baulinienabstand von 12 m.

Die Niveaulinie hat eine gleichmaRige Steigung von 11,0%.

Die den Quartierplan umschlieRenden Strallen haben genehmigte Bau- und
Niveaulinien und gibt auch im Ubrigen die Vorlage zu keinen Aussetzungen Anlal}.

Nach Einsicht eines Antrages der Baudirektion
beschliet der Regierungsrat:

I. Der Quartierplan Nr. 134 b Gber das Gebiet zwischen der Schaffhauserstralie, der
Kronenstrale, der NordstralRe, der projektierten Kornhausstraflte und der Rételstralle
im Kreis IV, mit den Bau- und Niveaulinien der funf Quartierstra3en wird genehmigt.

Il. Mitteilung an den Stadtrat Zirich unter Rlckschluf? je eines der genehmigten
Planexemplare und an die Baudirektion.

[Transkript: OCR (Uberarbeitung: Team TKR)/24.03.2017]
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